Shrnuti

S jistou mirou zjednoduseni Ize konstatovat, Ze jakakoliv
varianta vedeni dalnice D3 by byla vhodnéjsi, nez je stavajici
a Casto velmi neunosny stav existujici. JiZzni zazemi Prahy ve
Stfredoceském kraji je typické velmi intenzivni bytovou vy-
stavbou spojenou s procesem suburbanizace, vzrlstajici
automobilizaci a dynamickym rozvojem lokalizace ekono-
mickych subjektd. Z hlediska dopravni dostupnosti se viak
jednd o zcela nevyhovujici oblast, kde kapacita silni¢ni infra-
struktury zcela nevyhovuje dopravnim pomérim. Nevyrese-
na situace se ndasledné odrdzi v mj. velkém tlaku na znecis-
téni Zivotniho prostredi, astych kongescich, zvySené neho-
dovosti.

)
Obloukovy most pres feku Sazavu

Obecné lze konstatovat, Ze v pripadé dalnice D3 existuji
vyznamné protichidné nazory na obé hlavni varianty. Jedna
se o konflikt mezi environmentalnim hlediskem a ekonomic-
ko-dopravnim pohledem. Je zfejmé, Ze hodnoceni a posuzo-
vani variant nesmi byt zaloZzeno na jednom ¢i druhém po-
hledu, ale v kone¢ném hodnoceni se jednd o komplexni
posouzeni pfinosd a potencidlnich dopadl. Nelze méfit
(ocenovat) a vazit environmentalni zasahy a komparovat to
s ekonomickymi ¢i dopravnimi dUsledky.

| pfes zminéné rozdilné pohledy a vysledky v jednotlivych
studiich a dalSich materialech Ize konstatovat, Ze tzv. stabili-
zovana varianta je ve vice dokumentech zminovana a od-
borné posuzovéna jako vhodnéjsi. Divodem je predevsim
systematictéjsi a efektivnéjsi pristup k reseni dopravni ob-
sluhy Uzemi (zejména v nejblizSim zazemi Prahy v oblasti
stfedisek Jesenice a Jilové). Tato varianta je obecné pfijima-
na také jako ekonomicky vyhodnéjsi, i kdyz je mozné nalézt
i odlisné vysledky v rozdilnych studiich. Podobné je pozitiv-
né hodnocen pfinos této varianty z pohledu potencialniho
socioekonomického rozvoje (véetné dopadld na cestovni
ruch) ve StredoCeském kraji. Vyznamné rozdilné ndazory jsou
vsak patrné v pripadé environmentalnich dopadd. Obé vari-
anty dalnice D3 se jakoZzto liniové prvky nutné dostavaji do
konfliktu s biokoridory i biocentry, pficemz nazory na po-
tencialni hrozby a dopady se velmi lisi v jednotlivych studi-
ich.
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e Lokalni zvyseni intenzit provozu na stavajicich komu- nomérnou kvalitu dopravni obsluhy a ¢asovou do-
Uvod nikacich stupnost
e NemozZnost vétsi etapizace vystavby

Informace v letdku vychazeji z oficidlni zavéreéné zpravy'
expertni skupiny, kterd mimo jiné vyhodnocovala variantni
feSeni dalnice D3 ve Stfedoceském kraji. Soucasné zde jsou
vysledky resersni analyzy podkladovych studii porovnavaji-
cich jednotlivé varianty dalnice D3.

Mezi rizika ,,zapadni“ (tzv. stabilizované) varianty patfi: pra-
tahy v legislativnim procesu ptipravy stavby, problémy pfi
majetkopravni pfipravé, mozny narlst nevhodné lokalizova-
nych staveb bez vazby na uzemi (skladové arealy apod.)

,Zapadni“ (tzv. stabilizovana) varianta »Vychodni varianta® (tzv. , promika”)

Most Marsovice

pii P¥inosy e Neexistence podpory v Uzemné-planovaci dokumen-
finosy taci
e Kapacitni dopravni obsluha velkého Gzemi se znac- * ZvySeni kapacity stavajiciho stavu dopravniho korido- * Negativni pfijeti zdméru u vsech dotenych mest
nym potencidlem pro rozvoj jizné od Prahy ru Praha — Tabor — Ceské Budéjovice a sniZeni cestov- a obci
e Ekonomické posileni obsluhovaného regionu ni doby oproti stavajicimu stavu e Omezeni nebo eliminace kvalitnich stavajicich do-
e Nebyla by vytvofena novd liniova bariéra v Uzemi ravnich kapacit
e Vystavba bez zdsadniho zdsahu do stdvajici paterni o e y L P P
si}lniénl' infrastruktury yere (z ddvodu stavajicich staveb D1, Zeleznice aj.) e Negativni ovlivnéni vétiiho mnoZstvi obyvatelstva
e Lokdlné se dosdhne sniZeni intenzity provozu na sta- odél tras
e Dlouhodoba stabilizace v Uzemné-planovaci doku- e ; . P ¥
(0BT 0f ‘ ; o ; vajicim Useku D1 (v blizkosti Prahy) e Naroénost stavby z hlediska rozsahu a poétu staveb-
mentaci (pfizplsobeni rozvoje okolnich ploch, exis- o . |
e Lepsi moZnost etapizace vystavby nich objektd

tence stavebnich uzavér ve prospéch koridoru aj.)
e Ovérena technicka proveditelnost
e Vyloucen vyznamny vliv trasy do oblasti NATURA

o e Zasadni omezeni stavajici kapacitni infrastruktury pfi
Nepfiznivé vlivy vystavbé

e Neni feSena potrebna dopravni obsluha rozvijejiciho
se Uzemi jizné od Prahy (Jilovsko, Posazavi, Neveklov-
sko aj.)

e Trasovani D3 ve ,vychodni” varianté nezajistuje rov-

Mezi rizika vychodni varianty (,,promika“)patfi: nové neoce-
kavané komplikace vyplyvajici z dosud neprovedenych
podrobnych projektovych praci aj.

Stredisko spravy a udrzby a sluzebni sjezd u Netvotic

Nepfiznivé vlivy

e Fragmentace dopravou nezasazené krajiny
e VysSi narocnost stavby z hlediska rozsahu a poctu
stavebnich objektl

1 Zavére&na zprava o plnéni usneseni viady Ceské republiky ze dne 19. Z&fi 2007 & 1064 o Harmo-
nogramu vystavby dopravni infrastruktury v letech 2008 az 2013
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