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1 UVOD

Pfedmétem této studie je nalezeni vhodnych feSeni Uprav pro zvySeni bezpecnosti
na prfedem vytipovanych mistech, zejména pFfechodl pro chodce a mist pro
prechazeni, na pritazich silnic Il. tfidy, tj. [1/104 a 11/105, ve mésté Jilové u Prahy.

Konkrétné jde o nasledujici lokality:
1) 11/104, ul. Senflukova, pobliz ugili§té — misto pro pfechazeni
2) 11/104 - péSi vazba Chvojinska < Na Tobole
3) 11/105, Radlik, ul. Prazska — pfechod pro chodce u ulice K Pastvinam
4) 11/105, Radlik, ul. Prazska — misto pro pfechazeni u ulice K Racku
5) 11/105, Radlik, ul. Prazska — pfechod pro chodce u nakupniho stfediska
6) 11/105, ul. Prazska — pfechod pro chodce u ulice 1.maje
7) 111105, ul. Prazska — pfechod pro chodce u ulice Jana Moravka
8) 11/105, ul. Prazska — pfechod pro chodce u ulice Rudnych dolu
9) 11/105, ul. Prazska — pfechod pro chodce u ulice Senflukova
10) 11/105, Masarykovo namésti — pfechod pro chodce
11) 11/105, ul. Nadrazni — pé&Si vazba u schodl od kostela
12) 11/105, ul. Nadrazni — pfechod pro chodce u ulice Na Podoli

13) 11/105, ul. Nadrazni — misto pro pfechazeni pobliz hranice ¢asti mésta
Jilové/Kabaty

14) 11/105, Kabaty — pfechod pro chodce u ulice K Nadrazi

Graficky v SirS§im kontextu jsou lokality zakresleny v nize uvedené mapé.
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Obrdzek 1 — Resené lokality
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2 PLATNA LEGISLATIVA

v

Podle § 5 zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ,fidi¢
nesmi ohrozit nebo omezit chodce, ktery pfechazi pozemni komunikaci po pfechodu
pro chodce nebo ktery zjevné hodla pfechazet pozemni komunikaci po pfechodu pro
chodce, v pfipadé potfeby je Fidi€ povinen i zastavit vozidlo pfed pfechodem pro
chodce”.

Naproti tomu na mistu pro pfechazeni, coz je podle CSN 73 6110 Projektovani
mistnich komunikaci ,stavebné upraveny usek mistni komunikace, ktery usnadnuje
prechazeni chodcl pres komunikaci. Mista pro pfechazeni vytvareji pro chodce
Castéjsi moznost pfechodu pfes komunikaci, nenahrazuji ale pfechody pro chodce".

Zasadni rozdil mezi pfechodem pro chodce a mistem pro pfechazeni je kromé
zpusobu vyznaceni, zejména ten, Zze chodec ma pred projizdéjicimi vozidly na
pfrechodu prednost (ackoliv ne absolutni), naopak na mistu pro prechazeni maji
prednost vozidla.

Zakladnim pfedpokladem bezpecénosti silnicniho provozu je ,vidét a byt vidén®, a to
jak pro fidiCe, tak chodce. U pfechodu je dulezitym parametrem rozhledova
vzdalenost na Cekaci plochy pfechodu (pro fidice) a z ekacich ploch pfechodu na
jizdni pas (pro chodce). Pfi bézné rychlosti v intravilanu 50 km/h je nejmensi
rozhledova vzdalenost 50 m, napriklad pro rychlost 30 km/h vSsak postacuje
30 m.

Dal8im parametrem je rozliSitelnost pfechodu, tzn. fidi¢ by mél zaregistrovat prechod
v urcité vzdalenosti. Pro rychlost 50 km/h je tato vzdalenost 100 m, pfi rychlosti 30
km/h je to 50 m.

Tyto a dalSi parametry jsou uvedeny v tabulce a na obrazku nize.

Podle CSN 73 6110 ma byt nejvétsi délka nedéleného piechodu pro chodce na nové
navrhovanych komunikacich (méfeno v kratsi hrané pfechodu) 6,50 m mezi
obrubami, resp. 7 m na komunikacich s provozem silni¢ni linkové osobni dopravy a
pfi rekonstrukcich.

Podle CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni
uzly a stanovisté se prechody pro chodce navrhuji zasadné ve sméru jizdy pred
koncem zastavky umisténé na jizdnim pruhu, v dostatecné vzdalenosti se zajisténim
rozhledu.

VSechna vytipovana mista budou z hlediska vySe uvedenych parametrl posouzena.



Dovolena rychlost
50 km/h 40 km/h 30 km/h

rozlisitelnost pfechodu 100 m 60 m 50 m
rozhledova vzdalenost 50 m 35m 30m
na &ekaci plochy prfechodu (pro fidice)
a z éekacich ploch pfechodu na jizdni pas (pro chodce)
rozhled pro zastaveni 35m 25m 15m
a, b = délka volného rozhledového pole |na éekaci plochu pfechodu 20m 15m 10 m
pro fidice na pravé strané komunikace
ve sméru k vyznaéenému prechodu ve sméru jizdy — a

na ¢ekaci plochu prechodu 15 m 10m 5m

na levé strané komunikace

ve sméru jizdy - b
c, d = délka volného rozhledového pole |na jizdni pas vlevo ve sméru 12m 8m 5m
pro chodce pfechazeni —c¢

ist fechazeni e n o =

Baden ons st na jizdni pas vpravo ve sméru 6m 4m 3m

prechazeni —d

1. délka rozhledového pole se méfi od okraje prechodu;

2. pokud je pfechod/misto pro pfechazeni doplnén vysazenou chodnikovou plochou a ta je pfedsazena pfed okraj
jizdniho pasu o vice nez 0,30 m (nejvice o 0,70 m), pak se hodnoty délky rozhledového pole mohou zkratit na
polovinu, ale na vyznaéenych prechodech na hodnotu = 5,0 m a na mistech pro pfechazeni na hodnotu = 3,0 m;

3. chodec na vyznaéeném prechodu musi byt viditelny ve vzdalenosti = 1,0 m od obruby. Na misté pro prechazeni
se pfedpoklada, Ze chodec vyékava tésné u bezpeénostniho odstupu (viz obrazky 54 a 55);

4. udaje v tabulace plati pro pfimé Useky komunikace. V obloucich se délky a, b, ¢, d upravi tak, aby byla vzdy
zachovana rozliSitelnost, rozhledova vzdalencst a rozhled pro zastaveni dle tabulky 17.

Tabulka 1 — Nejmensi vzdalenosti pro rozlisitelnost prechodu a rozhledové poméry na prechodech pro
chodce a na mistech pro prechazent
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Obrazek 2 — Rozhled z vozidla na chodce u prechodu
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3 PRVKY PRO ZVYSENI BEZPECNOSTI NA
PRECHODECH OBECNE

Kromé zajisténi zakladni rozhledové vzdalenosti se pro zvySeni bezpec€nosti na
pfechodech &i mistech pro pfechazeni uziva nasledujicich opatfeni:

- snizeni rychlosti (dopravni znacky, radary, méfiCe rychlosti, automatické
semafory reagujici na rychlost vozidla, optické psychologické brzdy aj.)

- stavebni upravy (délici ostravky, zuzeni komunikace apod.)

- zvyraznéni prechodl (barevné odliSené prechody i ur€ity uUsek pred
pfechodem, znacCky s retroreflexnim pozadim nebo svitici, LED navéstidla
v ose prechodu, vhodné osvétleni apod.)

Zejména Casto uzivana je rocbinda, coz je specialni smés, ktera se poklada na
vozovku ke zkraceni brzdné drahy automobil( a zaroven svym barevnym rozliSenim
(nejCastéji Cervenad) upozoriuje fidi€e na hrozici nebezpeci. Na nasledujicim pfikladu
je vyuzita kombinace vice opatfeni, ktera jsou doporuCena také na feSenych mistech
v Jilovém u Prahy.

|

Opticka " bl ! Rozdéleni
psychologicka & ' pfechodu stfednim
e délicim ostrivkem

Rocbinda

Obrazek 3 — prvky ke zvyseni bezpecnosti na prechodech — priklad I/14, Nachod
7
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4 POSOUZENI JEDNOTLIVYCH LOKALIT A
NAVRHY RESENI NA JEJICH ZLEPSENI

1) 111104, ul. Senflukova, pobliz uéili$té — misto pro prechazeni

Misto pro pfechazeni je umisténo tésné pred zastavkou smérem do centra. Toto
umisténi je vzhledem k umisténi zastavky v jizdnim pruhu nevhodné, jelikoz pfi
moznosti pfedjizdéni autobusu nejsou dodrzeny rozhledové poméry. DelSi pfimy
usek za ucilistém smérem z mésta pusobi extravildnovym dojmem, coz muze vybizet
fidiCe k pfekraCovani povolené rychlosti.
Umisténi symbolu znacky IP6

,Prechod pro chodce” muze byt
matouci pro fidiCe i chodce.

BT

Obrazek 4 — misto pro prechazeni pred ucilistem, pohled smeér z mésta

Navrh reSeni:

NejucinnéjSim feSenim ke zvySeni bezpecnosti v této lokalité jsou zejména opatieni
ke snizeni rychlosti, tj. napfiklad umisténi opticko-psychologické brzdy (V18) &i bilé
klikaté ¢ary (V12e) pfed zastavku smérem do mésta.

Dal$im opatfenim mlze byt vyznaleni zakazu predjizdéni, tj. plné cary a
odpovidajiciho svislého dopravniho znaceni, v prostoru zastavky a pfed zastavkou.
Toto opatfeni by mélo ochranit chodce, ktefi pfechazeji vozovku jesté pred stojicim
autobusem v zastavce. Dale rovnéz pfispéje k dodrzovani povolené rychlosti.
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Nevhodné je také umisténi symbolu znacky IP6 ,Pfechod pro chodce® na vylozniku
osvétleni mista pro pfechazeni, jelikoZ o pfechod se nejedna.

Dlouhy pfimy usek bez okolni
zastavby vybizi k vy§Sim rychlostem.

Obrazek 5 — usek pred ucilistem smér centrum
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2) 11/104 - pési vazba Chvojinska < Na Tobole

Podle vyjadfeni objednatele je trasa z ulice Chvojinské do ulice Na Tobole pres
Senflukovu (a zpé&t) pomérné vyuzivana chodci. Vtomto Useku ma vsak ulice
Senflukova hor$i smérové a Sitkové parametry. V Gseku mezi ulicemi Karlovou a Na
Tobole neni umistén chodnik ani na jedné strané, chodnik vedouci az na namésti
zaCina pravé az od ulice Na Tobole. Velmi Spatné jsou rozhledové poméry pro
prechazeni ulice Senflukovy v podstaté v celém tomto Useku. V Useku je snizena
maximalni povolena rychlost na 30 km/h.

Svodidlo je spiSe bariérou
pro chodce v pfipadé, ze
chtéji rychle opustit vozovku.

Velmi Spatny
rozhled za zatacku.

Obrazek 6 — Pohled z ulice Na Tobole smér z mésta

Za pfilehlou zastavbu
neni vidét. Mnozi chodci
se zde pohybuiji.

PFili§ mnoho znacek,
v nevhodném usporadani.

Obrazek 7 — Ul. Senflukova smér mésto z virovné ulice Chvojinska - pohled ocima Fidice
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Navrh reSeni:

NejlepSim, ovéem ne uplné jednoduchym, feSenim je vybudovani chodniku. Na
severni strané ulice Senflukovy je to z diivodu pfilehlé zastavby nemozné, nabizi se
jediné vybudovani uzkého, cca 1 m Sirokého, chodniku na jizni strané namisto
svodidla. Nutna by v8ak byla opérna zidka k vyrovnani svahu. Svodidlo je zde ziejmé
jako pasivni prvek ochrany proti vyjeti vozidel do prudSiho svahu pfi nehodé. Takto
kratké svodidlo v§ak ztraci zadrznou uc€innost, naopak muze evokovat vysSi rychlost
jakozto spiSe extravilanovy prvek. Navic je bariérou pro chodce, ktefi zde pfechazeji
a nemohou rychle opustit vozovku.

NejlepSim mistem pro umisténi mista pro pfechazeni, které je zde zfejmé vhodnéjsi
nez prechod pro chodce, je tésné pred ulici Na Tobole (smérem z centra), kde jsou
nejlepSi rozhledové poméry na obé strany. Chodnik by tedy mél byt doveden az
k tomuto mistu. Vhodné upravena vysazenymi chodnikovymi plochami by méla byt
kfizovatka s ulici Karlova, aby chodci méli z chodniku na chodnik co nejkratSi
vzdalenost. Vjezd do pfilehlého domu by byl z ulice Karlova, mezi chodnikem a
viezdem by vznikla nepojizdéna plocha (zelen &i zpevnéna plocha). Navrh je patrny
z obrazku nize.

Uprava muze byt podporena symboly znacky A12a ,Chodci* pfimo na vozovce, vzdy
pfed zataCkou. Pro lepSi srozumitelnost by mohly byt upraveny také svislé znacky:

vystrazna znaCka A8 ,Nebezpeli smyku“ se tematicky hodi ke znace omezujici
rychlost, naopak ,Zakaz odboceni vpravo® je lepSi umistit spole¢né se znacCkou P2
»Hlavni pozemni komunikace®. Tim by se navic uSetfil jeden sloupek.

Obrazek 8 — navrh mozného reSeni kritického useku v ulici Senflukova
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3) 111105, Radlik, ul. Prazska — prechod u ulice K Pastvinam

Tento pfechod slouzi pro spojeni pfilehlé zastavby se zastavkou Jilové u Prahy, rozc.
Radlik (smérem do Jilového). Je vhodné& umistén pfed koncem zastavky, které je
v jizdnim pruhu. NedostateCna je pouze vzdalenost pfechodu od zastavky.
V pfipadé, kdy chtéji vystoupivsi cestujici pfejit silnici a autobus je jesté v zastavce,
maji chodci a fidi€i jedouci smérem do Prahy nedostateCny rozhled pfes stojici
autobus. V ostatnich pfipadech je rozhled dostate¢ny, znacka IP6 z obou sméru je
dobfe viditelna — na Zlutozeleném fluorescenénim podkladu. Pfechod je vhodné
nasvicen také ve tmé, svitidla na stozarech jsou spravné umisténa pred pfechodem.

Priklad dobre
viditelné znacky IP6.

Obrazek 9 — prechod u ulice K Pastvinam, smer Jilové

Navrh reSeni:

Ke zvySeni bezpecCnosti by pomohlo posunuti zastavky dale od pfechodu pro
zajisténi dostateCného rozhledu podle normy. Jinak je mozné doporucit Upravu useku
pred pfechodem ke zkraceni brzdné drahy a zviditelnéni pfechodu pouzitim rocbindy
v Cervené barveé.

12
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4) 11/105, Radlik, ul. Prazska — misto pro prechazeni u ulice K Racku

V souCasné dobé je vybudovan chodnik pouze na zapadni strané, na vychodni
strané se chodnik pfipravuje (probihaji jednani s vlastnikem pozemku).
Problematicky mize byt rozhled z vychodni strany, jakozto vnitini strany oblouku, na
vozidla od Jilového, a to jak pro chodce, tak pro fidi¢e vyjizdéjici z vedlejsi ulice
K Racku.

Obrazek 10 — budouct misto pro prechazeni, pohled z ulice K Racku — smer Jilové

Navrh reseni:

V souCasné dobé pfed realizaci, kdy zpracovatel nezna finalni podobu mista, neni
mozné presné navrhovat prvky ke zvySeni bezpecnosti. Lze vSak doporucit, aby pfi
navrhu bylo dbano zejména na provedeni budouciho oploceni, které by mohlo zhorsit
rozhledové pomeéry. Za pfedpokladu jejich dodrzeni podle normy, neni nutné
aplikovat Zadné dalSi opatieni.

13



Studie zvyseni bezpecénosti na pratazich silnic 11/104 a 11/105 v Jilovém u Prahy

5) 11/105, Radlik, ul. Prazska — prechod u nakupniho strediska

Tento pfechod je pomérné vyuzivany jako spojeni vétsSi ¢asti Radliku s obchodem
Billa po novém chodniku. Je v8ak umistén ve vrcholovém oblouku a rozhledové
poméry jsou zde velmi Spatné. Z obou sméru jsou zde umistény znacky IP6 na
Zlutozeleném fluorescen¢nim podkladu a dvojice vystraznych znaCek A11 ,Pozor,
pfechod pro chodce® a A12b ,Déti“. Ve sméru od Prahy jsou vSak tyto znacky pfilis
vzdalené od pfechodu — cca 115 m.

Pfechod je také pfili§ dlouhy — cca 10 m, protoze pfechazi kromé jizdnich pruht také
zastavkovy zaliv smér Praha.

Neprili§ dulezita znacka e
lJ4c zakryva IP6. i

AZ z této vzdalenosti —
cca 35 m pred pfechodem
— je pfechod vidét.

-

-

-
-
-
- !
-
&

Obrdazek 11 — prechod v Radliku u ndk. st7. — smér Praha

e

Pohled cca 35 m pfed pfechodem, P¥ili§ dlouhy pfechod,
ktery stale neni rozliitelny. | pfes autobusovy zaliv.

Obrazek 12 — pohled smeér Jilove Obrazek 13 — pohled ze zastavky, smer Jilové
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Navrh reSeni:

V kazdém pfipadé je Zadouci, aby byl zkracen pfechod, ¢imz dojde k menSi bariéfe
pro chodce — fyzické i psychologické, ale také ke zlepSeni rozhledld. Navrh je
zpracovan ve dvou variantach.

1) Vysazenim chodnikové plochy je mozné zkratit pfechod na 7 m. Tim by se
zkratila délka vyrazovaciho useku zastavkového zalivu na 12,5 m, coz ve
stisnénych podminkach norma povoluje.

2) Vybudovanim ochranného stfedniho déliciho ostrivku v Sifi 2 m je mozné
zachovat jizdni pruhy o Sifce 3,5 m (pfip. i 3,75 m). Tato varianta zachovava
pomérné dobrou manévrovatelnost autobusU pfi pfijezdu na zastavku.

Obrazek 14 — Varianta 1 Obrazek 15 — Varianta 2

V obou variantach je vhodné doplnéno vodorovné dopravni znaceni, zejména
nepojizdéneé plochy vyplnény ,dopravnim stinem“ V13 a znemoznéno predjizdéni.

Pfipadnou stavebni upravu je vhodné (v pfipadé ponechani stavu bez stavebnich
uprav spiSe nutné !) doplnit napf. rocbindou v Cervené barvé ke zlepSeni viditelnosti
pfechodu a zkraceni brzdné drahy, mozno i v kombinaci s bilou klikatou ¢arou V12e.
Ve sméru od Prahy doporuCujeme posunout dvojici vystraznych znaclek blize
k pfechodu, néktera ze znaCek pak muze byt umisténa pfimo ve vozovce jako VDZ.
V pfipadé ponechani stavu by vtomto useku mélo dojit ke sniZeni rychlosti. Ve
sméru na Prahu by bylo vhodné zrusSit nepfili§ dalezitou znacku |J4c ,Zastavka

Vigwvivs
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6) 11/105, ul. Prazska — prechod u ulice 1.maje

Jedna se o prvni pfechod v Jilovém pfi pfijezdu od Prahy, pokud nepocitame cCast
obce Radlik, v kfizovatce sulici 1.maje. Za pfechodem jsou v obou smérech
autobusové zastavky v jizdnim pruhu. Vzajemné umisténi je tedy vyhovuijici,
nedostate¢na je vSak vzajemna vzdalenost, a tedy nedostateéné rozhledové poméry
v pfipadé stojiciho autobusu v zastavce. Pfechod je oznaCen znaCkou IP6, z obou
smeért dobfe viditelnou — na Zlutozeleném fluorescenénim podkladu. Pfechod je
nasvicen nestandardné v ose pfechodu jedinym svitidlem na vylozniku.

Obrazek 16 — prechod u ulice 1.mdje, pohled smér centrum

v v v

Priblizné 50 m prfed pfechodem ve sméru od Prahy je instalovan méfi¢ rychlosti
s kamerou.

Navrh reSeni:

Vhodnou upravou pro zvyraznéni prechodu a zkraceni brzdné drahy je aplikace
rocbindy v Cervené barvé prfed prechodem zobou stran. Ve sméru od Prahy
v klesani by jesté pfed barevnou uUpravou mohla byt aplikovana opticka
psychologicka brzda V18, jelikoz se jedna o prvni pfechod ve mésté pfi pfijezdu od
Prahy a pfedchazejici Usek mezi prolukami pusobi extravilanovym dojmem.

Spravné nasviceni prechodu musi byt vhodnym svitidlem vzdy pfed pfechodem
z obou stran.
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Studie zvyseni bezpecénosti na pratazich silnic 11/104 a 11/105 v Jilovém u Prahy

7) 111105, ul. Prazska — prechod u ulice Jana Moravka

Jedna se opét o pfechod v kfizovatce, a to s ulici Jana Moravka. Rozhledové poméry
jsou zde vyhovujici. Pfechod je kromé VDZ vyznaCen znacCkou IP6 v klasickém
provedeni, coz je vtomto pfipadé dostaCujici. Nestandardni je opét provedeni
nasvétleni pfechodu, a to jedinym svitidlem v ose pfechodu.

Obrdazek 17 — prechod u ulice Jana Moravka, pohled smér centrum

Navrh reSeni:

Pfechod je vtomto pfipadé vyhovujici, doporucit Ize aplikaci rocbindy v Cervené
barvé prfed pfechodem z obou stran a instalaci vhodného osvétleni pfechodu, tj. dvou
svitidel vzdy pfed pfechodem.
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Studie zvyseni bezpecénosti na pratazich silnic 11/104 a 11/105 v Jilovém u Prahy

8) 11/105, ul. Prazska — prechod u ulice Rudnych dolt

Dalsi kfizovatkovy pfechod, u ulice Rudnych dolu, je rovnéz vyhovujici z hlediska
rozhledovych pomérd. Znacky IP6 jsou v provedeni na Zlutozeleném fluorescenénim
podkladu, coz je v tomto pfipadé mozna nadbyte¢né — oba sousedni pfechody jsou
navic opatfeny znaCkami IP6 v klasickém provedeni. V kfizovatce, kde je pfechod
oCekavany, se navic znacky IP6 obvykle neuziva. Pfechod neni specialné osvétlen.

Obrazek 18 — prechod u ulice Rudnych dolii, pohled smér Praha

Navrh reSeni:

Pfechod je vyhovujici, doporuCit I1ze opét aplikaci rocbindy v Cervené barvé pied
pfechodem z obou stran a instalaci vhodného osvétleni pfechodu, které zde chybi.
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Studie zvyseni bezpecénosti na pratazich silnic 11/104 a 11/105 v Jilovém u Prahy

9) 11/105, ul. Prazska — prechod u ulice Senflukova

Samotna kfizovatka Prazska x Senflukova je velmi problematicka z hlediska
dispozi¢niho uspofadani a stisnénych poméru pfi prljezdu pod radnici pfi usti
Senflukovy ulice. Ztéchto dGvodd jsou nedostateéné rozhledové poméry jak
v kfizovatce (které jsou nutné upraveny dopravnimi zrcadly), tak zejména na
prechodu pres Senflukovu ulici na namésti t&sné pied budovou radnice. Navic natér
vyznaceni pfechodu je na kostkach jiz opotfebovan.

Pfechod pres ulici Prazskou je pfili§ dlouhy, cca 9 — 9,5 m. Oba pfechody jsou
oznaceny svislymi znackami IP6. Pfechody nejsou specialné osvétleny.

Nevhodné dispozi¢ni Nepfili§ intuitivni
uspofadani kfiZzovatky. pokraCovani hlavni
komunikace.

Obrazek 19 — prijezd na namésti od Prahy

8 S

Na ¢ekaci plochy
prechodu neni vibec
vidét. VDZ na dlazbé
jiz také prakticky
zZadné neni.

Obrazek 20 — prijezd na namésti z Senflukovy ulice
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Studie zvyseni bezpecénosti na pratazich silnic 11/104 a 11/105 v Jilovém u Prahy

Navrh reSeni:

Pro zvySeni bezpecCnosti na pfechodech je v tomto pfipadé nutné lépe dispozi¢né
usporadat kfizovatku, coz ma vzhledem ke stisnénym pomérim znacéné limity.
V navrhu je maximalné vysazena chodnikova plocha na strané radnice na SZ naroZzi,
¢imz jednak dojde ke zkraceni pfechodu na Prazské na 7,5 m a také pfechazeni pfes
Senflukovu bude umoznéno ve vétsim odstupu od radnice. Tim dojde ke zlep$eni
rozhledl na tomto prfechodu, byt stale nebudou idealni. K zamezeni vstupu do
vozovky pfili§ blizko zastavbé by mohly byt instalovany napf. sloupky, kvétinace ci
jiny mobiliar.

Na jizni strané pfi radnici nelze rozsifit plnohodnotnou chodnikovou plochu z divodu
umoznéni prljezdu rozmérnéjSim vozidlim, zejména autobusy pfijizdéjici
z Senflukovy ul. na zastavku na namésti maji jiz nyni problémy s vyto&enim. Proto je
zde navrzena vysazena pojizdéna plocha (zvySena cca 3 cm oproti vozovce), ktera
alespon lépe opticky vymezi koridor hlavni komunikace.

Na vedlejSi komunikaci by bylo vhodné doplnit stopCaru, idealné ze svétlych
dlaZebnich kostek. TotéZ plati i pro vyznaéeni prechodu pres Senflukovu (viz pFiklad
nize na obr. €. 24).

Tuto stavebni upravu je ze sméru od Prahy v klesani mozné podpofit rocbindou
v Cervené barvé, jelikoz je zde jesté asfaltovy povrch.

Rovnéz by bylo vhodné osvétlit pfechody, resp. vtomto pfipadé cely prostor
kfiZzovatky.

Obrazek 21 — navrh mozného reseni krizovatky Prazska x Senflukova
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Studie zvyseni bezpecénosti na pratazich silnic 11/104 a 11/105 v Jilovém u Prahy

10) 1l/105, Masarykovo namésti — prechod

Pfechod je umistén v jizni ¢asti namésti, jeho zavadou jsou zejména nedostate¢né
rozhledové poméry. Na Cekaci plochy pfechodu je nedostatecny rozhled z vozidel
jedouci smérem na Neveklov. Rozhled je zkracen zejména odstavenymi autobusy na
nameésti pfi vnitini strané oblouku. V kombinaci se znanym klesanim a dlazdénym
povrchem, kdy oboji znacné prodluzuje brzdnou drahu, se jedna o velmi nebezpecné
misto.

Na Cekaci plochy je za
odstavenym autobusem
vidét az cca 30 m pred
pfechodem.

Obrdazek 22 — Masarykovo namésti — smer Neveklov

Navrh reSeni:

Pfi zachovani stavajiciho rezimu a usporadani namésti by doSlo k CasteCnému
zlepSeni rozhledovych pomérd, pokud by se chodnik na vnitfni strané oblouku rozsifil
a chodci by vyCkavali blize k ose vozovky. Tim by také doSlo ke zkraceni pfechodu
ze sougasnych 8 m na 6,5 m. Upravu je nutné detailn&ji posoudit obalovymi kfivkami,
zejména prujezd autobusU vyjizdéjicich z nameésti smér Borek.

Kvili dlazdénému povrchu vtomto pfipadé neni mozné aplikovat jakékoliv
zvyraznéni pfechodu na vozovku.

Jelikoz na dlazbé dochazi k rychlejSimu opotfebeni vyznaceni pfechodu, je mozné
vyznaceni provést z rlznych typu dlazby — viz priklad nize. Také v tomto pfipadé je
vhodné zvyraznit pfechod specialnim osvétlenim, ovSéem s pfihlédnutim k nasvétleni
celého prostoru kfizovatky.
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Studie zvyseni bezpecénosti na pratazich silnic 11/104 a 11/105 v Jilovém u Prahy

K neprehlednosti pfispiva také neurcitd plocha kfizovatky Prazska x Cs.armady.
Velmi Spatny je rozhled pfi vyjezdu z parkovisté. Jasnym vymezenim pojizdnénych
ploch by urcit¢ doslo ke zvySeni bezpecCnosti také na prechodech. Vyhledové

doporucujeme FeSit cely prostor namésti a organizaci provozu na ném. Napfiklad
mista odstavll autobus(i a parkovisté nejsou dobfe dispoziéné usporadana. Reseni
nameésti vSak neni pfedmétem této studie.

. >

Obrdazek 24 — priklad prechodu provedeny ze zulovych a mramorovych kostek, zdroj www.cezula.cz
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Studie zvyseni bezpecénosti na pratazich silnic 11/104 a 11/105 v Jilovém u Prahy

11) 11/105, ul. Nadrazni — pési vazba u schodt od kostela

Nejedna se o prechod &i oficialni misto pro pfechazeni, toto misto je vSak chodci pro
pfekonani pratahu obcas vyuzivané. Misto neni nijak specialné vyznacené.
Z obrazku nize je vSak patrny velmi Spatny rozhled od schodUl na vozidla pfijizdéjici
z jihu.

B

Evl = f

Obrdazek 25 — pohled od schodii smér Neveklov

Navrh reseni:

Kvuli nevyhovujicim rozhleddm neni mozné doporudit, aby se misto stalo oficialnim
mistem pro pfechazeni Ci dokonce zde byl vyznacen pfechod. Zodpovédnost by tak
v tomto pfipadé méla zustat v pIné mife na chodcich. K vys8i ochranné chodcu, resp.
k vétSimu pocitu jejich bezpeci, by pfispély sloupky vymezujici plochu vozovky Ci
kvétinac pfip. jina bariéra pod schody na jizni strané.
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12) 11/105, ul. Nadrazni — prechod u ulice Na Podoli

Tento pfechod u ulice Na Podoli je mezi dvéma konci chodnikli na obou stranach
prutahu. Silnice je zde vedena ve stisnénych pomérech, a tedy o menSi Sifce.
Z tohoto dlavodu je zde snizena rychlost na 40 km/h obousmérné. Rozhledové
pomeéry jsou pomeérné dobré, ze zapadni strany smérem k namésti sice pouhych
40 m, coz je ovSem dostateCna vzdalenost pro povolenou rychlost.

Pfechod je oznaCen znacCkou IP6, ovSem ve sméru k namésti v nepovolené
kombinaci se znaCkami P2 ,Hlavni pozemni komunikace® a B24b ,Zakaz odboceni
vlevo“.

[ RV
Nepovolena
kombinace znacek.

Obrazek 26 — prechod u ulice Na Podoli, pohled smér centrum

Navrh reseni:

Tento pfechod je ve srovnani s ostatnimi pomérné bezpecny s vyhovujicimi
parametry. Pfesto je mozné ho zvyraznit opét rocbindou.

Dopravni znacka IP6 by méla byt u pfechodu samotna, znacky P2 a B24b by mély
byt spole€né na samostatném sloupku min. 10 m pfedsazené.

Pfechod neni specialné nasvicen, coz by bylo vhodné napravit.
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re

13) 111105, ul. Nadrazni — misto pro prechazeni pobliz hranice €asti
mésta Jilové / Kabaty

Toto misto pro pfechazeni spojuje konec chodniku vedouciho z Jilového po zapadni
strané s koncem chodniku, ktery vede z Casti mésta Kabaty po vychodni strané.
Jedna se o pfimy usek, rozhledové poméry jsou dobré. V useku je navic svislymi
znaCkami zakazano pfedjizdéni, plna stfedova ¢ara tu vSak neni.

Potencialnim nebezpelim mize byt nedodrzovani povolené rychlosti v obci, jelikoz
pritah zde prochazi uUzemim sniz§i hustotou zastavby a plsobi spise
extravilanovym dojmem.

Misto pro pfechazeni je vhodné nasviceno s pfedepsanym umisténim svitidel z obou

stran.

Obrazek 27 — misto pro prechazeni na hranici méstskych casti, pohled smér centrum Jilového

Navrh reseni:

Relativné bezpeéné vypadajici misto pro pfechazeni lze podpofit doplnénim
odpovidajiciho vodorovného dopravniho znaceni ke svislému zakazu predjizdéni, tj.
stfedové pIné ¢ary V1a.

Dodrzovani pfedepsané rychlosti Ize napomoci napf. vyzna¢enim symbolu zakazové
znacky s maximalni povolenou rychlosti 50 km/h ¢&i vystrazné znacky ,Chodci“ pfimo
na vozovku z obou stran.
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14) 11/105, Kabaty — prechod u ulice K Nadrazi

V kfizovatce 11/105 x ul. K Nadrazi dva pfechody. Kromé pfechodu pres 11/105 je zde
dalSi pfechod pfes vychodni rameno ulice K Nadrazi. Pfekonani silnice 11/105 je zde
soucasti trasy k nadrazi, a to z obou stran — z Kabatl i Borku. Pfechod pres hlavni
silnici neni vhodné fesen, je napojen na stfedni délici ostrlivek ulice K Nadrazi, resp.
dispozitné nevhodné uspofadana je cela kfizovatka. Samotny pfechod je pfilis
dlouhy — cca 9 m. Idealni nejsou rozhledové poméry ze strany pfi ulici K Nadrazi
smérem k Zeleznicnimu mostu. Na pfechod je tak ve sméru od Prahy alespon
upozornéno znackou ,Pozor, pfechod pro chodce® jesté pfed podjezdem trati. Znacky
IP6 prfed pfechodem, ac€ nejsou v kfizovatce nutné, jsou zde instalovany. Ve sméru
do Jilového je v8ak tato znacka pfiliS pfedsazena prechodu.

DalSi problémem je vilastni vyuzitelnost pfechodu pro chodce jdouci od nadrazi Ci
vystoupivSi z autobusu od Prahy a pokracujici vychodnim smérem. Vraceni
k pfechodu je pro né velkou vzdalenosti, a tak Casto pokracuji po stavajicim
chodniku na jizni strané a pfrechazeji na nepfehledném misté pfed smérovym
obloukem.

Pfechod neni specialné osvétlen.

PFili§ pfedsazena znacka IP6.
Znacka omezuijici vySku by mohla
byt umisténa pfimo nad podjezd.

P¥ili§ dlouhy pfechod ustici
nezvykle na stfedovy délici
ostrivek vedlejSiho ramene.

R T U T

Obrazek 28 — kriizovatka 11/105 x K Nadrazi, pohled smer Jilové
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Navrh reSeni:

Prioritné je vtomto pfipadé nutné FeSit pésSi vazby tak, aby co nejvice chodcu
pfechazelo na pfechodu Ci alespofi na pfehledném misté. V idealnim pfipadé by
méla byt vhodné prestavéna cela kfizovatka tak, aby nebyla takto rozlehla. To vSak
pfesahuje ramec této studie. Na obrazku niZe je tak alespon naznaceno jedno
z méné nakladnych, ovSem presto stavebnich feSeni. Zastavkovy zaliv je umistén
tésné za kfizovatku a nové navrzeny prechod, ktery je zkracen na 7 m. Oba stavajici
pfechody by tak bylo mozné zru$it. Tim by se zkratila dochazkova vzdalenost na
pfechod na trase Borek < nadrazi, mirné by se vsak pfi vyuZiti pfechodu prodlouzila
trasa nadrazi <« Kabaty. Pfechod je zde vSak na mnohem prehlednéjSim misté, vice
vzdalen od Zelezni¢niho mostu.

Nelze si vSak namlouvat, Zze by se na tento pfechod vraceli cestujici vystoupivsi
z autobusu od Prahy (Ci jdouci propojkou od nadrazi) a pokracujici do Borku.
Navrzeno je proto za zastavkou jesté misto pro pfechazeni (cca 50 m vychodné od
prechodu), a to na pfehledném misté v pfimém uUseku. Dulezité je, aby zde byl
ukon&en chodnik a chodci nemohli pokracovat az k zataCce, kde je prechazeni
nebezpecné.

Pro zvyraznéni pfechodu a zkraceni brzdné drahy je mozné aplikovat specialni natér
rocbindu v Cervené barvé, at’ jiz po stavebni upravé, nebo u stavajiciho pfechodu.

ZnaCka IP6 se osazuje bezprostfedné pred pfechod. Stejné tak pro znacku B16
.Zakaz vjezdu vozidel, jejichz vySka pfesahuje vyznaCenou mez“ je vhodné&jSim
mistem konstrukce mostu.

Nelze opomenout lepsSi osvétleni pfechodu, resp. celého prostoru kfizovatky.
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Obrdazek 29 — navrh mozné stavebni upravy zastavky Jilové u Prahy, Kabaty
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5 ZAVERECNE SHRNUTI

V ramci studie byla nalezena vhodna feSeni uprav pro zvySeni bezpecnosti na vSech
vytipovanych mistech, tj. pfechodech a mistech pro pfechazeni.

Na nékterych pfechodech €i mistech byla navrZzena stavebni Uprava, jedna se o ta
nejvice nebezpecna mista:

- 1I/104, ul. Senflukova, - p&si vazba Chvojinska < Na Tobole
- 117105, Radlik, ul. Prazska — pfechod pro chodce u nakupniho stfediska
- 11/105, ul. Prazskéa — prechod pro chodce u ulice Senflukova
- 11/105, Masarykovo nameésti (jizni ¢ast) — pfechod pro chodce
- 11/105, Kabaty — pfechod pro chodce u ulice K Nadrazi
Navic na téchto mistech (kde je to mozné, tj. na asfaltovém povrchu) a také na
dalSich pfechodech je navrzena rocbinda.
Nadto je navrzena opticka psychologicka brzda pied témito misty:
- 11/104, ul. Senflukova, pobliZ ugilist& — misto pro pfechazeni, ve sméru do
centra (dlouhy pfimy usek)
- 11/105, ul. Prazska — pfechod pro chodce u ulice 1.maje (prvni pfechod od
Prahy v klesani)

Casto jsou pro prehlednost a lepsi srozumitelnost navrzeny upravy svislého i
vodorovného dopravniho znac€eni. Zejména to vodorovné vnima fidi¢ daleko vice.
Na vSech pfechodech je v souCasnosti osazena znacka IP6 ,Pfechod pro chodce®.
Tato znaCka se v obci obvykle neuziva v kfizovatkach, kde je pfechod oCekavatelny.
Na pratazich silnic 11/104 a 11/105 pfesto tyto znacky jiz doporu€ujeme ponechat. Je
vSak na zvazeni, zda tyto nezrusit na vedlejSich ramenech kfizovatek.

Dulezitym prvkem je osvétleni prechodu. Pouze na jediném pfechodu a jednom
misté pro pfechazeni je instalovano vhodné osvétleni, které spocliva v existenci
svitidla na vylozniku pfed pfechodem z obou stran. Je tedy Zadouci spravné osvétlit
vSechna vySe feSena mista.

Na mistech pro pfechazeni bylo zjist€éno nespravné provedeni prvku pro nevidomé,
konkrétné signalni pas by mél byt od varovného odsazen 30 az 50 cm. Stavajici
Uprava je vSak jako na pfechodu bez odsazeni.

V nize uvedené tabulce jsou prehledné uvedeny feSené lokality s nékterymi
souCasnymi parametry a zjednoduSenym popisem navrhu.
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